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ANHANG C: TABELLEN 

Die nachfolgenden Grenz- und Richtwerte sind zunachst ein Instrument, um den Aufgabentrag
ern 

und Verkehrsunternehmen eine Beurteihmg ihres OPNV-Angebotes zu ermoghichen. Dabei stellen 

die Grenzwerte eine Mindestanforderung an den OPNV und die Richtwerte einen ,guten OPNV- 

Standard“ dar. Diese Werte kormen unter bzw. fiberschritten werden. Ist dies der Fall, so soll in emer 

Anlage zum Nahverkehrsplan eine Begrindung abgegeben werden. 

Mit den Grenz- und Richtwerten sollen Hinweise zum Begriff ausreichende Verk
ehrsbedienung“ im 

Simme des §8 Abs. 3 Satz 1 PBefG gegeben werden. Ob eie ausreichende Verkeh
rsbedienung™ ge- 

geben ist, ist in jedem Einzelfall zu entscheiden. 

Bayerisches Staatsministerium fir Wirtschaft, Verkebr wnd Technologie



Anhang C: Tabellen c2 

Die Einzugsbereiche dienen generell dem Nachweis der raumlichen ErschlieBung und der Erreich- 

barkeit iibergeordneter Orte durch den allgemeinen OPNV und den SPNV (vorhandes S- und Eisen- 

bahnmetz). Sie sind nicht geeignet zur Ermitthmg der Haltestellenabstande. 

Das SPNV-Netz ist micht Gegenstand der Plammg durch die Aufgabentrager des allgemeinen OPNV 

(Art. 15 Satz 1 BayOPNVG). 

Die Zuordmmg der Verkehrszellen, Gemeinden oder Gemeindeteile zu den einzelnen Kategorien ist 

vom Aufgabentrager festzulegen. 

Einzugsbereiche von Haltestellen (m Luftlinie) 

Bus/Strab™ |S-, U-, Bus/Strab  |S-, U, 
Eisenbahn Eisenbahn 

Ober-/Mittelzentram 
Kernbereich 400 600 300 600 

Gebiete mit hoher Nutzungsdichte 500 800 400 600 

Gebiete mit niedriger Nutzungsdichte 800 1200 600 1000 

Unter-/Kleinzentrum 
zentraler Bereich 500 800 400 600 

dbriges Gebiet 800 1200 600 1000 

Verkehrsachsen 800 1200 600 1000 

sonstige Riume 
zentraler Bereich 600 1000 400 800 

landlicher Raum 1000 1800 800 1500 

riaumliche ErschlieBung aller Teilflichen ab 

ErschlieBung 500 Emwohner 200 Einwolmer 

Mindestens 80% der Einwolmer (oder ein entsprechender 

Teil der Eimpendler, bzw. vergleichbarer verkehrserzeu- 

gender Emnrichtumgen) der Teilflachen sollen im Emnzugs- 

bereich von Haltestellen (s.0.) liegen. 

Tabelle 1: Grenz- und Richtwerte: Einzugsbereiche und raumliche ErschlieSung 

') Strab= StraBenbahn 
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Anhang C: Tabellen C3 

Fir Teilflachen (zB. Ortsteile) soll die Erreichbarkeit von iibergeordneten Orten ermittelt werden. 

Nachbarschaftsbereich ist in der Regel das Zentrum emer Gemeinde. Sollen andere Nachbarschafts- 

bereiche ebenfalls angebunden werden, so ist der Bedarf nachzuweisen. 

Reisezeiten sind incl Zu- und Abgangszeiten zu berechmen. 

Erreichbarkeit Anbindung aller Teilflichen ab 

iibergeordneter Orte 500 Emwohner 200 Einwolmer 

Nachbarschaftsbereich Beimehr als 5 StraBenkm | Bei mehr als 3-5 StraBenkm 
Entfernung vom Zentrum | Entfermmg vom Zentrum 

der Gemeinde: der Gemeinde: 
Anbmdung der Teilflachen Anbindlmg_de;' Teilflachen 
durch den OPNV in maxi- |durch den OPNV in maxi- 
mal 40 Min. Reisezeit. mal 30 Min. Reisezeit. 

Dort in mindestens 80% Dort in mindestens 100% 
AnschiuB an Unter-, Mit- | AnschiuB an Unter-, Mit- 
tel,- und/oder Oberzentrum | tel- und/oder Oberzentrum 

Der AnschluB ist dann ge- | Der AnschiuB ist daon ge- 
geben, wenn Weiterfahrt geben, wenn Weiterfahrt 
imerhalb von 15 Mimuten | inmerhalb von 10 Mimuten 
moglich ist. moglich ist 

Zentrale Orte OPNV-Anbindung der OPNV-Arnbindung der 
Teilflachen an Teilflachen an 

e Unterzentrum in 50 Min |e Unterzentrum in 40 Min. 

* Mittel-/Oberzentrum « Mittel-/Oberzentram 
in 90 Min. in 60 Min. 

Die Erreichbarkeit ist nur dann gegeben, wenn Hin- und 
Riickfahrt sowohl mnerhalb emnes Halbtages- als auch 

eines Tageszeitraumes gewahrleistet sind. 

Tabelle 2: Grenz- und Richtwerte: Erreichbarkeit ibergeordneter Orte 

Der Aufgabentrager bestimmt fir seine Verkehrszellen (Gemeinden bzw. Gemeindeteile), in welche 

der in Tabelle 3 angefiihrten Kategorien diese emzuordnen sind. Die Definition von zentralen und 

nicht zentralen Gebieten bzw. Gebieten mit hoher oder miedriger Nutzungsdichte bzw. von Ver- 

kehrsachsen trifft der Aufgabentrdger in senem Aufgabengebiet. Dabei miissen Verkehrsachsen nicht 

notwendig mit Entwicklungsachsen des Landsentwickhungsprogramms dbereinstimmen. 
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Bedienungshiufigkeiten Taktfolgen in Mimiten an Werktagen in der 

Oberzentren mit Verdichtung: NVZ SvZ NVZ SVZ 

BUS/Strab: 
Kemmbereich 15 30 10 20 

Gebiete mit hoher Nutzungsdichte 30 60 10 20 
Gebiete mit niedriger Nutzungsdichte 40 60 20 40 

U-Bahn: 

Kernbereich ) 10 20 5 10 
Gebiete mit hoher Nutzungsdichte 20 40 10 10 

Oberzentren ohne Verdichtung: 

BUS/Strab: 
Kembereich 30 30 10 20 

Gebiete mit hoher Nutzungsdichte 30 60 15 30 
Gebiete mit niedriger Nutzungsdichte 60  Bedarfsfahrten 20 60 

verdichtete Raume: 

ab 15.000 Einwohner: 
zentrales Gebiet 3040 Bedarfsfahrten 15-20 60 

micht zentrales Gebiet 60 Bedarfsfahrten 30 120 

bis 15.000 Einwohner: 

zentrales Gebiet 60  Bedarfsfahrten 30 60 
micht zentrales Gebiet 120 Bedarfsfahrten 60 120 

Verkehrsachsen 60  Bedarfsfahrten | 20-30 60 

Somntags: Angebot mindestens wie SVZ 
Ferienzeit: Angebot mindestens wie NVZ 

In der HVZ ist far die oben genannten Raume das Angebot der NVZ bedarfsgerecht zu verdichten. 

Fiir die oben genannten Raume gilt anBerdem folgendes Mindestangebot: 

Samstags: Angebot wahrend der Ladenoffoungszeiten mindestens wie NVZ; sonst wie SVZ 

Tabelle 3: Grenz- und Richtwerte: Bedienungshaufigkeiten (Fortsetzung nichste Seite) 
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1ber 3.000 Emwohmner 7-8 34 12 12 6 3 

1.000-3.000 Emwolmer 34 2 1 6 4 2 

bis 1.000 Einwolmer 2 1-2 0-1 4 2 1 

Tn Iindfichen Raumen hat der Anfgabentrager eigene Vorgaben diber das Angebot an Samstagen, 

Sonntagen und in der Ferienzeit festzulegen. 

Tabelle 3: Grenz- und Richtwerte: Bedienungshaufigkeiten (Fortsetzung) 
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DerBae(zungsgradistmTabefle4definienalsdieAnslastmngue
rschnittenmitgr68terBe]a— 

stung, gemessen in Lastrichtung (in Anlehmmg an die Bediemmgsstand
ards des Verbandes offentli- 

cher Verkehrsbetriebe). Das Platzangebot in Fahrzeugen ist wie f
olgt zu errechmen: Sitzplatze + 

Stehplitze (maximal 4 Personen/nr’). 

Die durchschnittliche Tagesauslastung errechmet sich aus Personenkilo
meter/Platzkilometer™ im 

‘Werktagsverkehr. Sie ist nicht generell geeignet, um Linien unterei
nander in jhrer Wirtschaftfichkeit 

zu vergleichen. Sie dient vietmehr als Indikator fiir zu geringe bzw. zu h
ohe Nachfrage. 

A) Kundendorientierte Sichtweise: 

Besetzungsgrad in Spitzenstunde: bis 70% in Spitzenstunde: bis 65% 

im Werktagsver-| \yz; bis 55% NVZ: bis 50% 

Bei Einzelfahrten Bei Einzelfahrten 

in Spitzenstunde:  bis 100% in Spitzenstunde:  bis 100% 

Tagesaus- Tagesauslastung > 40%: Tagesauslastung > 30%: 

lastung: -> Priifung von MafSnahmen zur Ver- | -> Priifing von MaBnahmen z
ur Ver- 

ringerung der Auslastung Tingerung der Auslastung 

Beforderungs- Fir Fahrten mit einer durchschmittlichen Befordenmeszeit iiber 15 Mimut
en soll 

komfort jedem Fahrgast ein Sitzplatz zur Verfugung stehen. 

‘Wochenendverkehr und SVZ: Jedem Fahrgast solite ein Sitzplatz
 zur Verfugung 

gestellt werden. 

B) Betriebswirtschafliche Sichtweise: 

Tagesauslastung: 

Linien in Ober- | Tagesauslastung < 10%: Tagesauslastung < 15%: 

zentren -> Prisfung von MaBnahmen zur -> Priifing von MaBnahmen zur 

Erhohung der Auslastung Erhohung der Auslastung 

Linien auBer- | Tagesauslastung < 7%: Tagesauslastung < 12%: 

halb von -> Priifung von MaBnahmen zur Er- -> Pritfung von MafSnahmen zur Er- 

Oberzentren: hohung der Auslastung hohung der Auslastung 

Einzelfahrt- Betrachtung einzelner Fahrten: Nutzen regelmaBig weniger als 5 Fahr
gaste pro 

betrachtung: Fahrt (am Querschnitt der groBten Belastung) ein Angebot, sollt
e der Einsatz 

: differenzierter Bedienungsweisen erwogen werden. 

Tabelle 4: Grenz- und Richtwerte: Fahrzeugauslastung 

) personenkilometer=Summe der von Fahrgisten zurlickgelegten Kilometer je Linie; 

Platzdlometer= Platzangebot*Wagenkilometer ohne Leerfahrten und
 Austick-/Emrickfahrten 
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Die folgenden Angaben sind Empfehhmgen zu qualitativen Standards im OPNV. 

Die Qualitat bemghch Falnzeugen, Fah!personal und Hahmellm sowie die Be- 
triebs- und Servicequalitat ist emsprechznd den Empfehhmgen zur ,,Vergabe von 
gememwirtschaftlichen Leistungen im Siom von § 13 a2 PBefG im Wettbewerb” 
des Bayerischen Staatsministeriums fir Wirtschaft, Verkehr und Technologie n.a. 
zu beschreiben, um den Aufgabemmgem eine Beurteihmg des OPNV-Angebotes 
zu ermdglichen. 

Standard 

Fahrzeuge: Grundsitzlich sollen die Fahrzeuge standig erreichbar sein (Betriebsfimk, Handy). 

75% der neu beschafften Fahrzeuge sollen folgendem Standard entsprechen: ’ 

zentrale Orte und Stadtverkehr: 
Niederflurfahrzeuge mit Rollstuhl- bzw. Kinderwagensteliplatz, 
mindestens Lautsprecheranlage, 
'wenn moglich Haltestellenanzeige innen 

Verkehrsachsen, Schrellbuslinien: 
‘wie oben; Niederflurbus soweit bei gegebener Topographie moglich 

Landlicher Raum- 
Linienfahrzeuge (Niederflurbus, Standardlinien-, Midi-, Minibus) oder 
sonst. forderungsfahige Busse 

reine Reisebusse nur als Verstarker in HVZ 

Fahrpersonal: Fahrpersonal kann emnfache Tarif- und Fahrplanauskimfte mindestens fir die je- 
weilige Linie und Umsteigemdglichkeiten geben; ordentliches Erscheimumgsbild 

Haltestellen- Bedeutsame Haltestellen mit mehr als 50 bis 100 Einsteigern je Werktag und be- 

ausstattung deutsame Umstemgehaltestell- sollen mit einer Sitzgelegenheit und Uberdachung 

ausgestattet sein; 

Anschliisse: Bei einem Fahrplantakt von mehr als 10 Mimuten soll fir die Umsteigebeziehun- 
gen mit hoher Nachfrage ein fahrplanmaBiger AnschiuB hergestelit werden (Un- 

terstitzung durch betriebliche AnschiuBsicherung). 

Die Wartezeit auf das AnschiuBverkehrsmittel soll 5 Minuten micht Gibersteigen. 

Bei Linien mit geringer Fahrtenzahl soll die Wartezeit der Linien auf verspatete 
Anschiiisse mindestens 10 Minuten betragen. 

Die letzte Umsteigebezichung des Tages muB sichergestelit werden 

Tabelle 5: Vorschlige zur Beurteilung des qualitativen Standards 
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